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Abstract 

Evaluating the environmental and social effects of urban projects separately can never show the 

mutual effects of the environment and the social environment, in other words; At the same time that 

the environment affects the society, there is no escape from the effects of the society on itself, and 

vice versa. In this article; The social and environmental effects of the southernmost section of Imam 

Ali highway - the distance between Daulat Abad freeway and the Shahr Ray ring road and its uneven 

intersection with the Shahr Ray ring road - located in the 20th district of Tehran municipality, based 

on an integrated evaluation process with five stages of construction and the operation of the 

mentioned highway has been integrated. Also, environmental and social mutual effects using the 

innovative impact assessment matrix, based on the network analysis process in the form of Super 

Decision software and the Delphi method; And by presenting the social preference coefficient and 

the environmental preference coefficient, it has been estimated for all environmental and social 

parameters in both construction and operation phases of the mentioned project. Based on the 

comparison of the results obtained from the established matrix with the current matrices; by applying 

the above coefficients, it is possible to quantitatively estimate the mutual environmental and social 

effects of intervention measures and take a step towards achieving the goals of sustainable urban 

development. 
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 چکیده

اجتماعي پروژه های شهری به صورت مجزا و منفرد، هيچ گاه نمي تواند اثرات متقابل محيط زيست ارزيابي اثرات زيست محيطي و 

 فاصل حد  - بزرگراه امام علي)ع( بخش ترين جنوبي محيطي زيست و اجتماعي اثرات مقاله اين در. و محيط اجتماعي را نشان دهد

تهران، بر اساس  شهرداری 20 منطقه در واقع - ری شهر كمربندی با آن غيرهمسطح تقاطع و ری شهر كمربندی تا آباد دولت آزادراه

ادغام يک فرآيند يکپارچه ارزيابي با مراحل پنجگانه ساخت و بهره برداری بزرگراه مذكور مورد مطالعه قرار گرفته است. همچنين تأثيرات 

افزار سوپر  نرم قالب ای در شبکه تحليل فرآيند پايه بر اثرات، ارزيابي ابتکاری ماتريس از استفاده متقابل زيست محيطي و اجتماعي با

 زيستي محيط پارامترهای تمامي برای زيستي، محيط ارجحيت ضريب و اجتماعي ارجحيت ضريب ارائه طريق از و دلفي؛ روش ديسيژن و

 شده ارائه ماتريس از حاصل نتايج مقايسه اساس بر. است گرديده برآورد مذكور پروژه برداری بهره و ساختماني فاز دو هر در اجتماعي، و

 اقدامات اجتماعي و زيستي محيط متقابل تأثيرات فوق صورت گرفته است، مي توان ضرايب اعمال بواسطه كنوني كه ماتريسهای با

 برداشت. شهری پايدار توسعه اهداف به دستيابي جهت در گامي و نمود برآورد به صورت كميّ را ای مداخله
 

 

ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعي، ماتريس ارزيابي اثرات، فرآيند تحليل شبکه ای، توسعه پايدار، بزرگراه امام  کلیدی:کلمات 
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 مقدمه-1

 از سال اند، كرده اشغال را زمين كره مساحت از درصد 2 حداكثر وجود اين كه با سکونتگاهي، مراكز مهمترين عنوان به شهرها

. به بيان [1]فت يا خواهد افزايش درصد 70 به رقم اين 2050 سال تا و اند داده جای خود در را جهان جمعيت از نيمي از بيش ،2008

 .هستند بشری نيازهای تجلي فضاهای ترين فشرده و سرزمين از بشر استفاده های عرصه متمركزترين ديگر؛ شهرها

 بسيار ضعيتو موجود، زيرساختهای و اوليه امکانات سوم با جهان كلانشهرهای كالبدی گسترش و رشد ميان تناسب عدم دليل به

 نمي موجود يتجمع شديد تمركز و تراكم پاسخگوی فعلي، زيربنايي امکانات كه چرا است، گرديده ايجاد كشورها اين در ايي پيچيده

 مشکلات و مسائل رفع و كاهش جهت -مانند تهران -سوم  جهان كلانشهری ريزان برنامه و مديران اخير، های دهه در باشد. بنابراين

 مناسب يعتوز جمعيتي، و فيزيکي رشد با متناسب شهری های پروژه گسترش و ايجاد و ای توسعه طرحهای اجرای به ناگزير شهری،

 باشند.  مي پايدار شهرهای ايجاد آن تبع به و خود شهروندان اجتماعي عدالت و رفاه گسترش جهت شهری امکانات و زيرساختها

گيرد، علاوه بر ايجاد تأثيرات عمده  مي صورت آن در كه ای مداخله هر پس است، شهروندان فعاليت و زندگي مکان شهر آنجائيکه از

 آن به مردم واكنش كردن لحاظ با كه است كنشي به منزله و داشت خواهد مردم زندگي بر مهمي پيامدهای بر محيط زيست منطقه،

 را ای توسعه پروژه يا طرح يک شده بيني پيش منافع تواند مي ناخواسته و زيانمند اجتماعي پيامدهای كه چرا شود طراحي بايست مي

اين اساس؛ در ايران نيز،  بر. [2]ببرد  سئوال زير آن را و تهديد را طرح اعتبار منفي، پيامدهای زياد شدت صورت در حتي و دهد كاهش

به  –ي و ارزيابي اثرات اجتماعي تمامي پروژه های بزرگ شهری از جمله بزرگراه ها، ملزم به انجام مطالعات ارزيابي اثرات زيست محيط

 مي باشند.  -صورت جداگانه 

 چالش يک رهمتراكم، در كنار تمامي فرصتهايي كه برای مردم منطقه به دنبال دارد، هموا شهری مناطق در ها بزرگراه ساخت

 ينب ارتباطات تسهيل توسعه و شهری، ترافيک معيوب چرخه گسستن جهت در پايتخت های بزرگراه . توسعه[3]محسوب مي شود 

 ساخت عمليات ستا؛را اين در است.بوده  اخير های سال طي تهران راهبردی شهرداری اهداف جمله از شهروندان رفاه ارتقای و ای منطقه

 قابل منظر اين از ریشه عظيم پروژه اين اهميت. كرد تلقي اساسي رويکرد اين از بارز نمودی توان مي بزرگراه امام علي)ع( را توسعه و

 كيلومتر، 35 لطو به ای گستره در( 20 و 15 ،14 ،13 ،8 ،7 ،4 ،1 )مناطق تهران منطقه شهر 8 از مذكور بزرگراه گذر كه است درک

 محلي صاداقت بخشي تحرک و بزرگراه اطراف های محدوده در فرسوده های بافت از وسيعي بخش نوسازی ويژه به مهم تحولات منشأ

بي اين اثرات متقابل . اين بزرگراه تأثيرات گسترده ای بر محيط زيست و محيط اجتماعي به همراه داشته است، كه ارزيا[4]است  گرديده

 در راستای دستيابي به اهداف توسعه پايدار، امری الزامي است. 

. ماتريسها هاست تکنيک ترين و كاربردی ترين رايج از يکي ماتريس روشارزيابي اثرات زيست محيطي،  در ميان انواع روشهای

روشهای مبتني بر  دهند و مهمترين مزيت مي ارائه پروژه های مداخله ای احتمالي اقدامات با رابطه در محيطي زيست از مسائل ليستي

 .[5]جامعيت آنها است  و سادگي ماتريس،

 مقالات، گزارشها و دستورالعملهای متعددی در حوزه ارزيابي اثرات زيست محيطي اقدامات مداخله ای و گاهاً احداث بزرگراهها، بر

در ميان مقالات مرتبط، برخي صرفاً از ماتريس لئوپولد و برخي ديگر از فرمت های اصلاح شده و تغيير پايه ماتريسها صورت گرفته است. 

صنعتي در استان اصفهان  املاک توسعه طرح يافته آن استفاده كرده اند. برای نمونه؛ قاسميان و همکاران به ارزيابي اثرات زيست محيطي

كه فرمت ديگری از ماتريس لئوپولد  – 1ماتريس ووتن و رو و جغرافيايي اطلاعات سيستم از استفاده ، با2010ماني سال در مقطع ز

اثر در اهميت اثر ضرب مي شود. مقدار اثر با توجه به بازه  هر اثر، مقدار برای خالص پرداختند؛ كه در آن، به منظور ثبت نمره -است

( تعيين گرديد. و در نهايت برآيند 6تا  1+( و اهميت اثر با توجه به ميزان اثرگذاری بر پايداری اتمسفر ) در بازه 5تا  -5ماتريس لئوپولد )

 . [6]اقتصادی مثبت ارزيابي گرديد -اثرات وارده بر محيط زيست و محيط اجتماعي

وليد بر پايه ت فرآيند يک محيطي زيست عملکرد ارزيابي برای مناسب ارزيابي روش يک به توسعه 2011جيانگ و همکاران در سال 

 مطالعه موردی، از به منظور تعيين مهمترين معيارهای زيست محيطي اثرپذير از مراحل توليد در قالب يکماتريس لئوپولد پرداختند و 

 . [7] مراتبي استفاده كردند سلسله فرايند تحليل

                                                      
1 Wooten & Rau 
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ر حوزه فرآيند ال بهبود اثربخشي روند ارزيابي اثرات زيست محيطي از طريق بررسي گزارشهای گذشته دكلارک و همکاران به دنب

پايه،  های دادهب منتشر گرديد، جمع آوری نامناس 2019دريا بودند. نقاط ضعف اين گزارشها كه در سال  اعماق در معادن از استخراج

 تأثيرات بيعدم كفايت ارزيا اكوسيستم، رويکرد و اطلاعات ناقص تركيب ن،معاد استخراج عمليات از كافي جزئيات عدم توجه به

کارهای رفع نقايص راه. مديريتي بوده است های برنامه ساير و EIA ميان ارتباط به توجه و نهايتاً عدم ريسک، ارزيابي غيرمستقيم و

ط زيستي و توجه موجود را مي توان در انتخاب روش مناسب، در نظرگرفتن ارتباطات متقابل ميان حوزه های اجتماعي، اقتصادی و محي

 .[8]ويژه به ميان رشته ای بودن فرآيند، با جمع آوری داده های مرتبط و مناسب دانست 

 شده حفاظت قهمنط پرديس به -در حوزه ارزيابي اثرات بزرگراهها نيز، منوری و ميرساعد با توجه به نزديکي مسير  بزرگراه تهران

ماتريس  لئوپولد و ماتريس از تهران، با استفاده شرق در بزرگراه خجير، به ارزيابي اثرات اكولوژيکي احداث اين ملي پارک و جاجرود

ه را بيش از تأثيرات منفي پرداختند و با تأكيد بر اثرات حاصل از آلودگي هوا و آلودگي صوتي، منافع حاصل از احداث بزرگرا ارزيابي سريع

 . [9]آن بر محيط بيولوژيکي منطقه ارزيابي نمودند 

بر وضعيت پناهگاه حيات  فلاحتکار و همکاران نيز، به ارزيابي اثرات زيست محيطي آزادراه قميشلو در دو فاز ساختماني و بهره برداری

طقه، انجام طرح وحش قميشلو، با استفاده از ماتريس ايکولد و چک ليست پرداختند و با توجه به شدت اثرات مخرب بر محيط زيست من

 .[10]لام نمودند مذكور را مردود اع

 1(AHPدر بکارگيری روشهای تحليل سلسله مراتبي در ارزيابي اثرات، شان و همکاران با استفاده از روش تحليل سلسله مراتبي )

بر اساس نتايج حاصله،  زيست منطقه پرداختند. محيط بر در كشور چين 2بزرگراهي ساز و ساخت پروژه ت حاصل ازفازی به ارزيابي اثرا

ها معرفي گرديد  بزرگراه زيست حاصل از احداث محيط تاثيرات ارزيابي كاربردی جهت و منطقي علمي، روش يک فازی جامع ارزيابي

[11] . 

سبز بر پايه روش  ایبزرگراهها در قالب بزرگراهه ارزيابي مرحله ساخت و ساز برای چارچوب يک ايجاد در اين راستا، هوانگ و يبه

AHP  .حفظ  اصلي شامل دسته داكثر دلفي فازی در پنجح-برای اين منظور فاكتورهای مهم اثرپذير با استفاده از روش حداقل پرداختند

ز بکارگيری ابر اساس نتايج حاصل . منابع آبي قرار گرفتند از حفاظت ضايعات و كاهش مادی، منابع حفظ منظرسازی، محيط زيست،

 ارزيابي ارچوبچ در وزن دهي و رتبه بندی دسته های اصلي و زير فاكتورها در مرحله ساخت و ساز پروژه های بزرگراه، يک AHPروش 

ه های مشابه را در پيشنهاد گرديد و بر اساس نمرات حاصله، مي توان پروژ های بزرگراه در مرحله ساخت و ساز پروژه بندی رتبه برای

 .[12]بندی نمود  رتبه برونزنقره و يا  رده های طلا،

درباره ارزيابي  3در گزارش آژانس ملي كاردر ميان گزارشهای منتشرشده در حوزه ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعي بزرگراهها، 

واقع در پورتلند، از ماتريس ارزيابي اثرات زيست محيطي در بخشهای فيزيکي، بيوفيزيکي و  4بزرگراه مركزی اثرات زيست محيطي

. در گزارشهای مشابه در حوزه ارزيابي اثرات [13]انساني در هر دو فاز ساختماني و بهره برداری بزرگراه استفاده شده است  -اجتماعي

در برخي دستورالعملها جنبه های بسيار محدودتری . البته [14]زيست محيطي بزرگراه ها نيز عيناً از همين ماتريس استفاده شده است 

 . [15]از اثرات نيز ديده شده است 

تماعي مغفول مانده در ميان تحقيقات انجام شده در رابطه با تأثيرات بزرگراه در كشورهای خارجي، عمدتاً بررسي تمامي ابعاد اج

 به طورا هيچ يک ، امند ا مامفورد، لفور و اوژه توجه خاصي به نقش بزرگراهها در توليد فضای شهری داشته ني نظيرنديشمندااست. ا

 .[16] اند نپرداخته ها خاص به ارزيابي تأثيرات اجتماعي بزرگراه

اجتماعي  -ل اقتصادیدريکوند و همکاران در مطالعه ای به ارزيابي اثرات احداث بزرگراه خرم زال بر مسائدر بين مطالعات داخلي، 

ايج بدست آمده، بر اساس نت  مي پردازند. SWOTساكنين روستای قلعه نصير واقع در استان لرستان با استفاده از روش تجزيه تحليل 

ذب گردشگر مرور مهمترين عامل تأثيرگذار و مثبت پروژه و تخريب پوشش جنگلي منطقه، كاهش سطح جنگلها و ج تسهيل در عبور و

 .[17]به ترتيب مهم ترين نقاط ضعف، تهديد و فرصت برای ساكنين منطقه مي باشد 

                                                      
1 Analytic Hierarchical Process 
2 Ankang-Maoba 
3 National Works Agency (NWA)  
4 From Harbour View, Kingston to Yallahs ST. 
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شهرداری  18ه ( بزرگراه سعيدآباد در منطقفرهنگي )اتاف-ثيرات و پيامدهای اجتماعيأبه مطالعه ارزيابي تپروين و شالچي در مقاله ای 

 پيامدها و اثرات مثبت پرداخته اند. بر اساس نتايج بدست آمده؛ي )پيمايش( و كيفي )مصاحبه و مشاهده( شهای كمّتركيبي از رو باتهران 

رح، فشار رواني عدم رضايت معارضين ط ،منفي یو پيامدها بوده است در محل یماندگار و تسهيل در حمل ونقل عمومي احداث بزرگراه،

 .[16]ه است بيان شدزيست محيطي  هایسبز و باغات و افزايش آلودگي یفروشندگان مواد، تخريب فضا یبر ساكنان، ايجادپاتوق برا

ارگيری روش ماتريس تهران با بک حکيم در محدوده پارک جنگلي چيتگر ثيرات اجتماعي احداث تونلأارزيابي تزينلي و جلالي نيز، به 

يج پژوهش حاضر تان و ثيرشان بر محيط اجتماعي امتياز داده شدهأبه هر يک از پيامدهای طرح بر حسب ت سريع پرداختند. بر اين اساس؛

ارامتر ترافيک با پفرهنگي، مربوط به  نشان مي دهد بيشترين امتياز منفي پيامد فعاليتهای فاز ساختماني پروژه بر محيط اجتماعي و

ت مربوط به كاهش بيشترين اثر مثب ،برداری بر محيط اجتماعي و فرهنگي امتياز پيامدهای پروژه در فاز بهره بر اساس شدت كم است.

 .[18] يک با شدت زياد استتراف

ثرات زيست محيطي و اماتريسها، يکپارچه نبودن فرآيند ارزيابي  اين روشها و تمامي از حاصل نتايج درباره تأمل قابل و مهم نکته

 همان در ستدرمي باشد. حال آن كه؛  اجتماعي محيط طبيعي و زيست محيط متقابل اثرات از كردن نظر صرف اجتماعي و به تبع آن،

در اين پژوهش  .است قصاد نيز، آن بلعکس و ندارد گريزی راه خود بر اجتماع تتأثيرا از گذارد، مي اثر اجتماع بر زيست محيط كه زماني

کارگيری ضرايب بتلاش گرديده است تا با ارائه يک ماتريس يکپارچه ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعي، و همچنين با ارائه و 

ماعي جديدی تحت عناوين ضريب ارجحيت اجتماعي و ضريب ارجحيت زيست محيطي، اثرات وارده شده بر محيط زيست و محيط اجت

 ه حداكثر رساند.برون شهری را به شکل واقعي تری منعکس كرد و با نگاهي همه جانبه، منافع حاصل از پروژه را حاصل از يک پروژه د

 مواد و روشها-2

  ESIA ای مرحله چند ارائه چارچوب-2-1

ی، مي توان ساخت و توسعه بزرگراههای شهر از ناشي خسارات از اجتماعي طبيعي و محيط زيست محيط از موثر حفاظت منظور به 

ESIA  ای و يکپارچه جايگزين اعمال جداگانه  مرحله چند فرآيند يک را در قالبEIA  وSIA  متوالي  رحلهم پنج از متشکل كهنمود

 به صورت زير مي باشد:

 1اجتماعی و زیستی محیط غربالگری (ESS): روند  آغاز نشانه مرحله اينESIA ،با همراه وقت اسرع در بايد كه است 

 هايي جنبه اجتماعي و زيستي محيط غربالگری روند پروژه آغاز گردد. از تصويب اوليه پس و احداث بزرگراه ريزی برنامه فرآيند

 مي قرار نظر مد را اجتماعي و زيستي محيط بالقوه اثرات و اهميت شدت و اجتماعي، و زيستي محيط زمينه پروژه، نوع نظير

  دهد.

 2اجتماعی و زیستی محیط مقدماتی بررسیهای (IESE):  از طريق پروژه محيط زيست يکپارچگي بررسي بهاين مرحله 

اجتماعي، انجام كامل  محيط زيستي و بررسي مقدماتي نتايج اگر. اجتماعي مي پردازد محيط زيستي و بالقوه اثرات ارزيابي

 صورت گيرد پروژه مذكور عملياتي برای برنامه و كاهش اقدامات مرحله بايداز اين  را الزامي ندانست، پس ESIA تمامي مراحل

نخواهد بود. اما در مورد پروژه بزرگراه امام علي )ع( با توجه به تأثيرات گسترده پروژه،  ESIA نيازی به انجام مراحل بعدی و

بهبود اقدامات  يا تری جهت تأييد پيچيده اجتماعي محيط زيستي و تحليل و تجزيه كافي و اطلاعات و ها داده آوری جمع

 الزامي است. برنامه عملياتي و پيشنهادی كاهش

 3اجتماعی و زیستی محیط اثرات تحلیل و تجزیه (nESIA): گزارش اين مرحله همان نهايي محصول ESIA  است كه

 پيشنهادی و كاهش دهنده اقدامات مختلف، های گزينه اثرات محيطي و اجتماعي، زيست مهم مسائل به مربوط اطلاعات

 هزينه، دستيابي ارزيابي مي بايست سه عامل اساسي .مختلف را برای تصميم گيران فراهم مي كند های گزينه نسبي مطلوبيت

 از حمايت ميزان بسيار زياد جزئيات، به توجه اجتماعي را به حساب آورد. با محيط زيستي و نامطلوب اثرات و پروژه اهداف به

                                                      
1Environmental and Social Screening (ESS) 

2 Initial Environmental and Social Examination (IESE) 

3 Environmental and Social Impact Analysis (ESIAn) 
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 عميق تحليل و ارزيابي و تجزيه با ترجيحاً بايد طولاني بوده و ESIA گزارش يک ها، اهميت بسياری دارد. داده و اطلاعات

 .همراه باشد

فعاليتهاى ريز ئوپولد،لبه منظور ارزيابي اثرات زيست محيطي پروژه مذكور، از ماتريس لئوپولد ايراني استفاده شده است. در ماتريس 

و به  گيردي مدر سطرهاى آن قرار  ي و اجتماعيو فاكتورهاى مختلف محيط زيست ماتريس بردارى در ستونهاى و بهره مانيفاز ساخت

+ 10د )در بازه كني ه مبراى هر سلول دو عدد، كه يکى به دامنه يا شدت اثر و ديگرى به اهميت يا بزرگى اثر اشار ارزياب اجازه ميدهد،

هر فاكتور زيست محيطى محاسبه  ى اثرات، ميانگين اثرات مثبت و منفى براى هر فعاليت وبند جمع گيرد. به منظور در نظر (-10تا 

 - 10تا  + 10 در بازه سخه اصلى اين ماتريس به دليل ارزشگذارى. ن[19] پذيردي بندى در ماتريس صورت م شده و در نهايت رتبه

تحت عنوان ماتريس  – نتوانست جايگاه مناسبى در ارزيابى اثرات توسعه در ايران كسب كند، بنابراين در نسخه اصلاح شده اين ماتريس

محدوده و تأثير . تغيير كرد 5تا  + 5 به بازه رىبراى مطابقت بهتر با صفتهاى موجود در زبان فارسى، گستره ارزشگذا -لئوپولد ايراني

يانگين اثرات م، نيز بندى اثرات در جمع. [20] نشان داده شده است 1اثرات بر هر يک از پارامترهاى محيطى در اين روش در جدول 

ر دو فاز ساختماني هتأثيرات حاصل از پروژه در  ومي گردد محاسبه  و اجتماعي مثبت و منفى براى هر فعاليت و هر فاكتور محيط زيستى

از مثبت بيانگر در اين مرحله ميانگين امتي مي گردد.محاسبه  و اجتماعي محيط زيستى فاكتورهای براى هر يک از و بهره برداری، 

اشد، پروژه از لحاظ مطالعات محيط زيستى ب - 1/5تا  - 1/3بندى بين  مقبوليت محيط زيستى پروژه است، اما در صورتى كه ميانگين رده

صلاحى قابل انجام است و چنانچه ميانگين اباشد، پروژه با انجام موارد  -1/3ا ت – 1/2بندى  گيرد. اگر ميانگين ردهي مورد پذيرش قرار نم

 .[21] خواهد بود قبولباشد، پروژه قابل  0تا  - 1/2بندى بين  رده

 

 [20]ارزشهای كمي در ماتريس لئوپولد ايراني  -1جدول 

 اثرات منفی اثرات مثبت            

 ارزش اثر ارزش اثر

 -5 تخريب بسيار زياد 5 سودمندی بسيار زياد

 -4 تخريب زياد 4 سودمندی زياد

 -3 تخريب متوسط 3 سودمندی متوسط

 -2 تخريب كم 2 سودمندی كم

 -1 تخريب بسيار كم 1 سودمندی بسيار كم

 

بکار گرفته يفي روش كميّ و ك دو هر برای شناخت فاكتورهای مهم و تأثيرگذار اجتماعي و ادغام آن با  مؤلفه های زيست محيطي، 

 ساكنين قديمي ،سابقه داران با مغازه مساجد، امنای هيئت ها، محلي )شوراياری آگاهان با عميق مصاحبه شده است. در روش كيفي، از

ثيرگذار يا تأثيرپذير نهادهای تأ و ها سازمان كارشناسان با كيفي های مصاحبه شامل نهادی كه تحليل بزرگراه و ...(؛  محدوده محلات در

 هايت؛ مطالعاتنساير بزرگراههای احداث شده در كلانشهر تهران و در  به مربوط اتاف های تطبيقي شامل گزارش مطالعات از پروژه؛

بسته بکار  نامهكمي نيز از روش پيمايش و نتايج حاصل از پرسش تحليل و تجزيه منظور استفاده شده است. به ای كتابخانه و اسنادی

 اتاف بزرگراه امام علي )ع( بهره گرفته شده است.مطالعات  گرفته شده در

به منظور برطرف كردن نقاط ضعف موجود در روشهای ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعي در مغفول ماندن تأثيرات متقابل 

 1شاخصه چند گيری تصميم های روش از يکي ANP( استفاده شده است. ANPمحيط زيست و اجتماع، از فرآيند تحليل شبکه ای )

 گزينه يا و زيرمعيارها يا معيارها آن در اما باشد، مي بر پايه مقايسات زوجي (AHPروش فرآيند تحليل سلسله مراتبي ) همانند كه است

 را ارائه نمود، كه از مراحل زير AHP ،ANPميلادی، با ارتقاء روش 1996سال  در ساعتي توماس هستند. رابطه يا وابستگي دارای ها

 :[23]است ده تشکيل ش

                                                      
1 Multiple Attribute Decision-Making (MADM) 
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 :نه تقسيم كرد در اين گام بايد مساله را به سطوح معيار و در صورت وجود زيرمعيار و گزي ساختن نمودار شبکه ای پژوهش

قيق حاضر با استفاده ، كه در تحاست هامعيار درونيروابط  تعيين و روابط بين آنها را تعيين نمود. نکته بسيار مهم در اين گام

 شده است.از نظر كارشناسان مربوطه مشخص 

 :تر به خود در سطح بالا به در اين مرحله عناصر هر سطح نسبت به ساير عناصر مربوط تشکیل ماتریس مقایسات زوجی

وابط دروني صورت زوجي مقايسه شده و ماتريس های مقايسات زوجي تشکيل مي شوند. همچنين در انتها بايد مقايسه زوجي ر

 .پاسخ داده شود (2)جدول  تايي آقای ساعتي 9يست توسط طيف نيز تشکيل گردد. اين مقايسات زوجي مي با

 

 طيف عددی مقايسات زوجي توماس ساعتي -2جدول 

 مقدار عددی ترجیحات

 9 رتكاملا مرجح يا كاملا مهم تر يا كاملا مطلوب 

 7 ترجيح يا اهميت يا مطلوبيت خيلي قوی

 5 ترجيح يا اهميت يا مطلوبيت قوی

 3 كمي مرجح يا كمي مهم تر با كمي مطلوب تر

 1 ترجيح يا اهميت يا مطلوبيت يکسان

 2، 4، 6، 8 ترجيحات بين فواصل فوق

 

 :در اين گام نرخ ناسازگاری ماتريس محاسبه نرخ ناسازگاری ANP كمتر باشد 1/0. چنانچه اين نرخ از گردد را محاسبه مي، 

 .نشان از سازگاری ماتريس است

 :ه است.داز مقايسات زوجي حاصل ش 2سوپرماتريس اوليه، همان وزنهايي است كه در مرحله  تشکیل سوپر ماتریس اولیه 

 :بعد از ايجاد سوپر ماتريس اوليه، بايد سوپر ماتريس موزون را ايجاد كرد ایجاد سوپر ماتریس موزون. 

 :را شود. و عددي نهايت رساند تا هر سطر آن به عددی همگسوپر ماتريس موزون را بايد به توان ب ایجاد سوپر ماتریس حدی 

 .وزن آن معيار يا زيرمعيار و يا گزينه است بدست آمده،

 

 انجام شده است.Super decision در تحقيق حاضر، پس از انجام مراحل اول و دوم، ساير مراحل توسط نرم افزار 

 1اجتماعی و زیستی محیط اقدامات بر نظارت  (MESM) : فاز ساختماني پروژه   در پيشنهادهايي اجرای بااين مرحله

 پيگيری مي گردد. ESIA گزارش تصويب از همراه است و فعاليتهای آن غالباً پس

 2ساخت از پس اجتماعی و زیستی محیط ارزیابی (PESE) :روند كل از مرحله آخرين اين مرحله ESIA يک و در واقع 

 مي گردد. آغاز ساختمانيفاز  پس از پيگيری مدون است كه

 

 توسعه شبکه های بزرگراهی مراحل فرآیند-2-2

 و ساز، و اختس( د) طراحي،(ج) ريزی، برنامه( ب) سازی مفهوم( الف: )است مرحله پنج دارای توسعه شبکه های بزرگراهي فرآيند

 تمامي در ESIA يستبا مي بزرگراهها، توسعه طريق از اجتماعي و اقتصادی پايدار رشد به دستيابي از اطمينان برای. برداری بهره( ه)

 مراحل اين در ESIA اجرای برای دستورالعمل ارائه به بخش، اين. گيرد صورت زيستي محيط الزامات به كامل توجه با و فوق مرحله پنج

 .پردازد مي پنجگانه

                                                      
1 Monitoring of Environmental and Social Measures (MESM) 

2 Post-construction Environmental and Social Evaluation (PESE). 
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 بزرگراه توسعه با چرخه ایجاد و ESIA فرآیند ادغام -2-3

 ساخت از پس ارینگهد تا برداری بهره پروژه بزرگراه را از احداث و حيات كامل چرخه بايد كه است مستمر فرآيند يک ESIA اجرای

 آغاز پروژه ازیس مفهوم مرحله در محيطي، زيست غربالگری مرحله شروع و ESIA روند كه شود حاصل اطمينان بايد. دربرگيرد را ساز و

 و ساخت پروژه از سطحي گيری نتيجه يک با و مقرر موعد از پيش ESIA روند كه دارد اهميت اندازه همان به امر اين از اطمينان. شود

 و ساخت از پس ي وارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماع مرحله تا و پروژه حيات چرخه طول در فرآيند اين و نيابد؛ خاتمه جاده ساز

 .دهد يم نشان بزرگراه پروژه ساخت و ساز فرآيند پنجگانه مراحل با را ESIA تمامي مراحل ادغام 3جدول . يابد تداوم ساز

 
 بزرگراه توسعه فرآيند پنجگانه با مراحل ESIA مراحل ادغام -3جدول 

مراحل فرآيند 

 بزرگراه توسعه

 توسعه های پروژه برای ESIA مراحل

ESS IESE ESIAn MESM PESE 
      مفهوم سازی

      برنامه ريزی

      طراحي

      ساخت و ساز

      بهره برداری

 مطالعات محدوده-2-4
 در ری هرش كمربندی با آن غيرهمسطح تقاطع و ری شهر كمربندی تا آباد دولت راه آزاد فاصل حد بزرگراه بخش ترين جنوبي

 حريم مربعكيلومتر 153 و شهری محدوده داخل مربع كيلومتر 23 وسعت و نفر 378445 معادل جمعيتي با تهران شهرداری 20 منطقه

 و داشته قرار بادآ دولت آزادراه با غيرهمسطح تقاطع آن ابتدای در كه باشد مي كيلومتر 2 حدود در مذكور مسير طول. است شده واقع

 امام رگراهبز مصوب كريدور. گردد مي متصل( ری شهر كمربندی) آويني شهيد بزرگراه به همسطح غير راهي سه صورت به آن انتهای

 در مسير كه رتيبت بدين. نمود تغيير مترو تأسيسات به آباد دولت جنوب اراضي يافتن اختصاص دليل به ابتدايي تقاطع محدوده در علي

 آزادراه یرو از شعاع حداقل با سپس. كرده است حركت سرخه كانال تا آن موازات به و شده منحرف شرق سمت به آباد دولت شمال

 شده است. مشخص 1محدوده مورد مطالعه در شکل  .[4] امتداد مي يابد شهر ری سمت به سطحي آبهای كانال حريم در و كرده عبور
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 طالعهبزرگراه امام علي )ع( و تعيين محدوده مورد م -1شکل 

 ، كاربریطرح نيز محدوده از دورتر كمي است. فرهنگي ميراث هايي بخش در و كشاورزی كاربری شامل پروژه اطراف های كاربری

 نشان 2 شماره لشک مطالعه در مورد محدوده های كاربری نقشه  .اند داده تشکيل باير های زمين را ها بخش ساير و دارد قرار مسکوني

 .است شده داده

 

 

 مطالعه مورد منطقه در موجود های كاربری -2شکل 

 برآورد میزان تأثیرات و پیامدهای پروژه در فاز ساختمانی و بهره برداری-2-5

 همي رامنقش  ESIA اجتماعي محيط زيستي و و بررسي مقدماتي شده اجتماعي در اين مرحله بازبيني محيط زيستي و غربالگری

 اجتماعي پروژه ومحيط زيستي  اثرات احتمالي نامطلوب اجتماعي، محيط زيستي و غربالگری ايفا مي كند. از پروژه مرحله اين طول در

 كند مي فراهم اتاز ميزان اثر برآوردی اجتماعي، بررسي مقدماتي محيط زيستي و كه حالي در شناسايي مي كند، پيشنهادی را بزرگراه

تنگاتنگ  از طريق كار نزديک و مي بايست احداث و توسعه بزرگراه مجوز. در مقياس كامل مشخص گردد ESIAنياز به انجام  تا

صحيح  زيابيدستيابي به يک ار منظور به( عياجتما محيط زيستي و در هر دو حوزه) اساسي پارامترهای بر زيست محيط كارشناسان

 خلاصه شده است. 5و  4اثرات و پيامدهای مثبت و منفي پروژه در فاز ساختماني به ترتيب در جداول  مشخص گردد.

 
 ختمانياثرات احتمالي مثبت و منفي پروژه در فاز سا -4جدول 

 فعالیت مؤثر نوع اثر

 استخدام 3تا  1/2 متوسطآثار مثبت 

 سيراههای دستر -ركردنپ -حصاركشي –تأمين قرضه  2تا  1/1 آثار مثبت ضعيف

 ارهای فولادیك -مل و نقل كاركنانح -سنگ ريزی 1تا  0 آثار مثبت ناچيز

مل ونقل مصالح و ح -جهيز كارگاهت -بتن ريزی توليد بتن و -كوبيدن -شانه سازی -1تا  0 آثار منفي ناچيز

 أمين و بارگيری مصالحت -ماشين آلات
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 رداری و خاكريزیخاكب -يرسازیز -فع پسابد -ماسه برداشت شن و -آسفالت -حفاری -2ا ت -1/1 آثار منفي ضعيف

 دپوی باطله -پسماند دفع -بوته كني -3ا ت -1/2 آثار منفي متوسط

 پروژه در فاز ساختمانيپيامدهای احتمالي مثبت و منفي  -5جدول 

 عوامل محیط زیستی نوع پیامد

 اشتغال -حمل و نقل –تراكم جمعيت  3تا  1/2 پيامد مثبت

 دفع پساب 1تا  0 پيامد تخريبي ناچيز

 -2ا ت -1/1 پيامد تخريبي ضعيف
 -داشتيشاخص های به -مناظر -جمعيت -رسوب گذاری -فرسايش خاک

 فيت آب زيرزمينيكي -حيآب سطمصارف  -فع پسماندد -كاربری اراضي

 شکل زمين -زهکشي -رافيکت -راكم گياهانت -شاورزیك -گل آلودگي آب -3ا ت -1/2 پيامد تخريبي متوسط

 

 7و  6يب در جداول برآوردی از تأثيرات و پيامدهای احتمالي حاصل از پروژه در محدوده مورد مطالعه در فاز بهره برداری به ترت

 خلاصه شده است.
 بهره برداری اثرات احتمالي مثبت و منفي پروژه در فاز -6جدول 

 فعالیت مؤثر نوع اثر

 برف روبي -استخدام 3تا  1/2 آثار مثبت متوسط

 تعميرات 2تا  1/1 آثار مثبت ضعيف

 تردد خودروها 1تا  0 آثار مثبت ناچيز

 نححوادث و سوا -ترميم -نمک پاشي -1تا  0 آثار منفي ناچيز

 گهدارین -حمل پسماند خطرناک -2ا ت -1/1 آثار منفي ضعيف

 

 ر فاز بهره برداریدپيامدهای احتمالي مثبت و منفي پروژه  -7جدول 

 عوامل محیط زیستی نوع پیامد

 نيخدمات رسا -طرح های توسعه آتي 4تا  1/3 پيامد مثبت خوب

 -گردشگری -سوبگذاریر -تراكم جمعيت -يمشاركت مردم -تسهيلات و خدمات بهداشتي 3تا  1/2 متوسط پيامد مثبت

 عيرفاه اجتما -يجاد امنيتا -فزايش قيمت مستغلاتا -اشتغال

 حمل و نقل -كاربری اراضي 1تا  0 پيامد مثبت ناچيز

 رزمينيكيفيت آب زي -آب مصارف -ترافيک -يکروكليمام -آلودگي هوا 1تا  0 پيامد تخريبي ناچيز

 مصارف آب سطحي -شاورزیك -فع پسماندد -اخصهای بهداشتيش -آلودگي صوتي -2 تا -1/1 پيامد تخريبي ضعيف

 بحث و نتایج-3

نوبي ترين بخش جبا مراحل پنجگانه فرآيند توسعه ( ESIAدر ادامه، ادغام تمامي مراحل ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعي )

 امام علي )ع( به طور كامل شرح داده شده است.بزرگراه 

 
  اجتماعی محیط زیستی و غربالگری و پروژه مفهوم سازی-3-1

 .ای همراه است منطقه توسعه شهری يا برای جامع طرح يک با همراه سياسي، سطح در جديد بزرگراههای توسعه موارد، اغلب در

صورت گرفته است.   20توسعه بزرگراه امام علي )ع( نيز در راستای اجرای طرح جامع تهران و به طور خاص، بر پايه طرح تفصيلي منطقه 

 از تهران شرق در جنوبي-شمالي اصلي بزرگراه بعنوان)ع( علي امام ( بزرگراه2تهران )شکل  شهر بزرگراهي شبکه اوليه نقشه بر اساس

 سالهاست رسالت بزرگراه تا ارتش بزرگراه فاصل حد آن شمالي بخش .يافت مي پايان آزادراه آزادگان به اتصال با و وعشر ارتش بزرگراه
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 كار دستور در 1385سال  اواخر از آزادگان راه آزاد تا باختر مسيل از آن جنوبي بخش ساخت و طراحي و است برداری دست بهره در كه

تا  آزادگان راه آزاد از ابتدا مرحله، دو در آن ادامه آزادگان، راه آزاد تا بزرگراه مسير مطالعات اتمام از گرفت و پس قرار تهران شهرداری

بر اين اساس و با دستور  .گرفت قرار شهری مديران توجه مورد آوينيشهيد  بزرگراه تا آباد دولت آزادراه از سپس و آباد دولت آزادراه

 تهران شهرداری اولويت دار گانهه دوازد ی)ع( به عنوان يکي از پروژه هاعلي امام بزرگراه ادامه ساخت و توسعهمستقيم شهردار تهران، 

 مطرح گرديد. 1391و  1390سالهای  در

توان  مي را ديل كنندهتع ملاحظات زيرا است؛ مرحله اين بزرگراه، نيازمند ارزيابي در توسعه تأثيرات ناشي از و تعيين اثربخشي كلي

مرحله  در بايد ESIA در فرآيند اجتماعي محيط زيستي و غربالگری مرحله رو، اين از. نتايج بدست آورد بهترين به تعامل با دستيابيدر 

محيط  نامطلوب بالقوه تاثرا های دارای پروژه اين امر زمينه را برای شناسايي عملکردهای مهم. گردد آغاز بزرگراه توسعه از مفهوم سازی

 فراهم مي نمايد. بيشتر بررسيهای برای ماعي و تهيه ليستي اجمالي از پروژه های مشابه،اجت زيستي و

 مسائل گسترده اثرات با توجه به رسيده و فشارها و محدوديتهای تحميلي، تصويب به توسعه های مفهوم سازی استراتژی مرحله در

ل كلان، تحلي و مي بايست يک تجزيه مرحله اين در گردد.جاده مشخص مي  آتي فرآيند توسعه مراحل در اجتماعي محيط زيستي و

 صورت گيرد. اقتصادی و اجتماعي محيطي، زيست اثرات و گرفتن مفاهيم نظر در با جامع توأم طرح جامع و گسترده از

 
 اجتماعی محیط زیستی و بررسی مقدماتی و بزرگراه پروژه ریزی برنامه-2-3

 جهت مکانات موجوددر اين مرحله تهيه يک ليست از ا. توسعه مي باشد و گزينه های اهداف تعيين پروژه شامل ريزی برنامه فرآيند

 .بيني شرايط آتي الزامي است پيش و فعلي شرايط تعيين

 سهولت و باز فضاهای ودفرصت وج از استفاده و منطقه بيجنو -شمالي ارتباط تقويت علي، امام بزرگراه امتداد پروژه اجرای از هدف

 در هوا آلودگي یزياد حد تا و يافته كاهش شهر داخل ترافيک عبوری از حجم بزرگراه اين احداث با علاوه به  .است شهروندان دسترسي

 .دارد هزينه و زمان در جويي صرفه سوخت، مصرف در كاهش يياسز به نيز، سهم و كاهش را شهری شبکه

 هستند ييپروژه ها جمله از پروژه های بزرگراه زيست، محيط حفاظت عالي شورای 1380مهرماه  25مورخ  ی صورتجلسه اساس بر 

 شماره ر اساس مصوبهب شهری پروژه های و طرحها فرهنگي و اجتماعي پيامدهای و آثار مطالعه دارند. احتياج زيستي محيط ارزيابي به كه

 ز محل اعتبار پروژهثير اجتماعي اأه ارزيابي تمطالع اعتبار تأمين بر مبني تهران، شهر اسلامي شورای 20/6/86 مورخ 10359/924/160

 اجتماعي، امری أثيرت ارزيابي مطالعات انجام الزام مورد در 20/6/88 مورخ 10359/922/160 شماره به تهران شهردار و همچنين؛ ابلاغيه

 .است الزامي

 توپوگرافي وجود و كانال اصلاح قوس به توجه با هرچند .است شده گرفته نظر در بزرگراه طرفين در برگشت و رفت باند اول گزينه در

 مي ممکن حداقل يمحر از زدگي بيرون ميزان گزينه در اين ليکن ايم شده خارج كانال حريم از ناچار به مسير از قسمتهايي در ناهموار

 طرح حريم ارجخ در مورد نياز سطح افزايش بر علاوه كه دارد قرار كانال غرب سمت در برگشت و رفت مسير دو هر دوم گزينه در. باشد

 مشکلي با را مسير جراييا عمليات كه داشته تداخل گردد، تلقي مي باستاني آثار عنوان به كه سيمان كارخانه قديمي انبار و خانه تصفيه با

 نيز ين گزينها دارد. در قرار كانال شرق سمت در برگشت و رفت مسير دو هر دوم گزينه خلاف بر سوم گزينه در. كند مي روبرو اساسي

 عمليات كه داشته تداخل ری شهر ديوارهای قديمي با كانال حريم از خارج در تملک نياز مورد سطح افزايش بر علاوه قبل گزينه همانند

 . سازد مي روبرو مشکل با را اجرايي

 گزينه براساس .است شده برگزيده منتخب گزينه بعنوان كانال طرفين از عبور موارد ذكر شده، گزينه اول يعني براساسدر نهايت؛ 

 :ستا شده ری پيشنهاد شهر كمربندی-علي امام همسطح غير تقاطع طرح برای گزينه سه مسير، منتخب

 نياز بر علاوه گزينه اين .گرديده است تأمين جهتي رمپ بوسيله شمال به غرب و شرق به شمال چپگرد حركات يک شماره گزينه در

تنها يک تفاوت با گزينه اول  دوم سرخه حصار مي باشد. گزينه كانال روی از عبور نيازمند نقطه، دو در تقاطع روی بر پل دو احداث به

 شرق به شمال لوپ ساخت و ورامين تکميل تقاطع با حركت باشد. اين مي طول مسير در شمال به غرب حركت حذف دارد و اين تفاوت،

 سوم گزينه در. باشد مي برخوردار قبل گزينه به نسبت كمتری سطح پل سازی از گزينه است. اين انجام قابل بيشتر مسافت طي با و

 غرب حركت و شود مي هدايت داخل كمربندی به خطه دو لوپ يک بوسيله باشد مي تقاطع اصلي حركات از كه شرق به شمال حركت

 سازی پل سطح گزينه اين ر. دكند مي كمربندی عبور روی از ها ساير گزينه به نسبت كمتری ی زاويه با رمپ يک بوسيله نيز شمال به
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 ساختماني بلوكهای بين در طبقه يک فروشگاهي محوطه تملک نيازمند گزينه اين كه است است. لازم به ذكر رسيده حداقل به نياز مورد

 . باشد مي

 منظور به ينهمچن معرفي گرديد. منتخب گزينه بعنوان اول گزينه مختلف، جهات در حركت رواني و تملک به نياز عدم به توجه با

ورامين  جاده - شهرریی كمربند تقاطع در شرق به شمال لوپ ساخت ورامين، شرق جاده جنوب سمت به علي امام بزرگراه ارتباط تأمين

 به عنوان پيشنهاد مطرح گرديد.

 
 اجتماعی زیستی ومحیط  اثرات تحلیل و تجزیه بزرگراه و پروژه طراحی-3-3

مقدماتي  ررسيب و اجتماعي، غربالگری محيط زيستي و های حاصل از يافته اساس بزرگراهها، بر توسعه فرآيند از مرحله اين در

اده پرداخته ج پروژه اجتماعي محيط زيستي و اثرات عمده های جنبه تمام جزئيات بررسي به در اين مرحله اجتماعي، محيط زيستي و

محيط زيستي و  وبنامطل اثرات از يک هر برای مناسب تعديل كننده اقدامات زمينه در هايي نيز توصيه تحليل اثرات و تجزيه. مي شود

 اجتماعي ارائه مي دهد.

 
 ارائه ماتریس ابتکاری ارزیابی اثرات و محاسبه ضرایب ارجحیت زیست محیطی و ارجحیت اجتماعی-4-3

 به ن مرحلهدر اي اجتماعي، مقدماتي محيط زيستي و بررسي و اجتماعي، غربالگری محيط زيستي و های حاصل از يافته اساس بر

 بزرگراه پرداخته شده است. پروژه اجتماعي محيط زيستي و اثرات عمده های جنبه تمام جزئيات بررسي

ی زيست محيطي و يطي؛ ابتدا معيارهابه منظور دستيابي به يک ماتريس جامع در حوزه ارزيابي اثرات متقابل اجتماعي و زيست مح

( 8ی )مطابق جدول اجتماعي تأثيرپذير از پروژه احداث بزرگراه امام علي)ع( در منطقه تحت مطالعه، در فاز ساختماني و بهره بردار

، علوم ستخبره در حوزه های برنامه ريزی محيط زي كارشناس و 15شناسايي شد. سپس با استفاده از روش دلفي و بر اساس نظر 

 Super decision و بکارگيری نرم افزار  ANPاجتماعي و معماری و شهرسازی، مقايسات زوجي ميان معيارهای پايه، بر اساس روش

 صورت گرفت و ضرايب ارجحيت اجتماعي و ارجحيت زيست محيطي معرفي و برآورد گرديد.

 

 گراه امام علي)ع( در فاز ساختماني و بهره برداریتأثيرپذير از پروژه احداث بزر معيارهای زيست محيطي و اجتماعي -8جدول 

 زیر معیارها طبقه بندی معیارها رديف

1 

 يمياييش -محيط فيزيکي 

 كيفيت هوا

 تراز صوتي 2

 كميت آبهای سطحي 3

 كيفيت آبهای سطحي 4

 كميت آبهای زيرزميني و جريان قناتها 5

 كيفيت خاک 6

 نفوذپذيری خاک 7

 سطح ايستابي 8

 ميکروكليما 9

 های گياهيگونه 10

 های جانوریگونه 11

12 

 رهنگيف -محيط اجتماعي 

 نرخ رشد جمعيت

 تراكم جمعيت 13

 تعاون و ارتباطات اجتماعي 14

 امنيت اجتماعي 15

 احساس تعلق به محيط 16

 احساس رضايت از محيط 17
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 زیر معیارها طبقه بندی معیارها رديف
 شهریمنظر  18

 سلامت 19

 ايمني در عبور و مرور 20

21 

 قتصادیا -محيط اجتماعي 

 اشتغال و معيشت

 قيمت املاک 22

 كاربری زمين 23

 ترافيک 24

 

ر كارشناسان بر اساس نظو   Super decision v. 3.0و نرم افزار  ANPبرای محاسبه ضريب ارجحيت اجتماعي، با استفاده از روش 

 13 در قالب لي)ع(عاجتماعي بر اساس تک تک معيارهای محيط زيستي با تمركز بر پروژه احداث و بهره برداری بزرگراه امام معيارهای 

يد و مقايسات البته روابط دروني معيارها نيز، توسط كارشناسان مشخص گرد. گرفت قرار مقايسه مورد 11*11 زوجي مقايسه ماتريس

جي، توسط نرم لازم به ذكر است، در اين بخش نيز، نرخ ناسازگاری در تمامي مراحل مقايسات زوزوجي ميان آنها نيز صورت گرفت. 

اعي توسط اوزان نهايت؛ تمامي معيارهای زيست محيطي بر اساس ارجحيت آنها از بعد اجتم درمحاسبه شده است.  1/0افزار، كمتر از 

مع شدند تا اثرات ج 1ن ضريب ارجحيت اجتماعي نيز، تمامي وزنها با عدد بدست آمده در نرم افزار، رتبه بندی شدند. برای بدست آورد

يابي به اعداد واقعي مثبت را بر مبنای ميزان ارجحيت، كمي مثبت تر و اثرات منفي را نيز كمي منفي تر نمايند، اين امر منجر به دست

فرآيند ارزيابي اثرات  اث پروژه و در نهايت كارآمدتر نمودنتری  با توجه به نوع و شرايط پروژه و هم چنين شرايط منحصر بفرد محل احد

 جدول )مطابق ارجحيت اجتماعي ضريب يک زيست محيطي معيارهای از يک هر زيست محيطي و اجتماعي مي گردد. در نهايت؛ برای

 شد. گرفته نظر در 1 عدد معيارهای اجتماعي برابر برای ارجحيت اجتماعي گرديد و ضريب برآورد (8

 
 Super decision v. 3.0تماعي برای معيارهای زيست محيطي توسط نرم افزار محاسبه ضريب ارجحيت اج -9جدول 

 زیر معیارها ارزش زیرمعیارها ضریب ارجحیت اجتماعی

 هوا كيفيت 029766/0 029766/1

 صوتي تراز 041032/0 041032/1

 سطحي آبهای كميت 018997/0 018997/1

 سطحي آبهای كيفيت 022849/0 022849/1

 زيرزميني و جريان قناتها آبهای كميت 018792/0 018792/1

 خاک كيفيت 034551/0 034551/1

 خاک نفوذپذيری 035444/0 035444/1

 ايستابي سطح 023070/0 023070/1

 ميکروكليما 106096/0 106096/1

 گياهي هایگونه 081684/0 081684/1

 جانوری هایگونه 064992/0 064992/1

 

و  Super decision v. 3.0و نرم افزار  ANPدر مرحله دوم به منظور محاسبه ضريب ارجحيت زيست محيطي، با استفاده از روش 

احداث  بر اساس نظر كارشناسان مانند مرحله اول معيارهای زيست محيطي بر اساس تک تک معيارهای محيط زيستي با تمركز بر پروژه

البته روابط دروني معيارها نيز، . گرفت قرار مقايسه مورد 13*13 زوجي مقايسه ماتريس 11 در قالب و بهره برداری بزرگراه امام علي)ع(

لازم به ذكر است، در تمامي مراحل مقايسات زوجي، توسط كارشناسان مشخص گرديد و مقايسات زوجي ميان آنها نيز صورت گرفت. 

نهايت؛ تمامي معيارهای اجتماعي بر اساس ارجحيت آنها از بعد  . درمحاسبه شده است 1/0توسط نرم افزار، كمتر از  نرخ ناسازگاری

زيست محيطي توسط اوزان بدست آمده در نرم افزار، رتبه بندی شدند. برای بدست آوردن ضريب ارجحيت محيط زيستي نيز همانند 
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ند تا اثرات مثبت را بر مبنای ميزان ارجحيت، كمي مثبت تر و اثرات منفي را نيز كمي جمع شد 1مرحله پيشين تمامي وزنها با عدد 

 گرديد و ضريب برآورد (10 )جدول ارجحيت زيست محيطي ضريب يک اجتماعي معيارهای از يک هر منفي تر نمايند. در نهايت؛ برای

 شد. گرفته نظر در 1 عدد معيارهای زيست محيطي برابر برای ارجحيت زيست محيطي

 
 Super decision v. 3.0يست محيطي برای معيارهای اجتماعي توسط نرم افزار محاسبه ضريب ارجحيت ز -10جدول 

 زير معيارها ارزش زيرمعيارها ضريب ارجحيت زيست محيطي

 جمعيت رشد نرخ 019523/0 019523/1

 جمعيت تراكم 014025/0 014025/1

 تعاون و ارتباطات اجتماعي 009085/0 009085/1

 اجتماعي امنيت 027086/0 027086/1

 محيط به تعلق احساس 047489/0 047489/1

 محيط از رضايت احساس 055964/0 055964/1

 شهری منظر 091175/0 091175/1

 سلامت 084470/0 084470/1

 ايمني در عبور و مرور 012796/0 012796/1

 معيشت و اشتغال 035566/0 035566/1

 املاک قيمت 044087/0 044087/1

 زمين كاربری 061860/0 061860/1

 ترافيک 025393/0 025393/1

 

 ارزیابی اثرات متقابل زیست محیطی و اجتماعی پروژه در فاز ساختمانی-5-3

ي)ع( مشخص بهره برداری بزرگراه امام علپس از محاسبه ضرايب ذكر شده در بخش پيشين، تمامي فعاليتهای فاز ساختماني و 

زا در فاز ساختماني و بهره برداری( بر پارامترهای )به صورت مج -5+ تا 5گرديد. سپس ماهيت و ميزان اثرگذاری هر يک از فعاليتها در بازه 

مترهای اجتماعي و ر يک از پارااجتماعي و زيست محيطي، با استناد به نظر كارشناسان مربوطه تعيين شد و ميانگين اثرات وارده بر ه

 زيست محيطي بدون اعمال ضرايب بدست آمده در مراحل قبل محاسبه گرديد.

يکپارچه  در ادامه، نتايج حاصله با اعمال ضرايب اثرگذاری و ارجحيت اجتماعي و ارجحيت زيست محيطي تحت عنوان ماتريس

ر مقايسه گرديد. نتايج مجدداً محاسبه گرديده و نتايج بدست آمده با يکديگ ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعي بزرگراه امام علي)ع(

 خلاصه شده است. 11حاصل از ماتريس ارزيابي اثرات در فاز ساختماني در جدول 

 
( واقع در گراه امام علي)عاصل از ماتريس يکپارچه ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعي جنوبي ترين بخش بزرحنتايج  -11جدول 

 فاز ساختماني -شهرداری تهران 20منطقه 

 زیر معیارها
وزن اثرات حاصل از 

 ماتریس پایه

 ارجحیت ضریب

 اجتماعی

ضریب ارجحیت 

 زیست محیطی
 ضریب نهایی اثرات

 3/151- 1 029766/1 -06/3 هوا كيفيت

 3/195- 1 041032/1 -07/3 صوتي تراز

 0/509 1 018997/1 -5/0 سطحي آبهای كميت

 2/199- 1 022849/1 -15/2 سطحي آبهای كيفيت

زيرزميني و  آبهای كميت

 جريان قناتها
4/1- 018792/1 1 -1/426 
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 زیر معیارها
وزن اثرات حاصل از 

 ماتریس پایه

 ارجحیت ضریب

 اجتماعی

ضریب ارجحیت 

 زیست محیطی
 ضریب نهایی اثرات

 2/131- 1 034551/1 -06/2 خاک كيفيت

 2/734- 1 035444/1 -64/2 خاک نفوذپذيری

 1/361- 1 023070/1 -33/1 ايستابي سطح

 1/106- 1 106096/1 -1 ميکروكليما

 1/806- 1 081684/1 -67/1 گياهي هایگونه

 1/917- 1 064992/1 -8/1 جانوری هایگونه

 1/529- 019523/1 1 -5/1 جمعيت رشد نرخ

 1/014- 014025/1 1 -1 جمعيت تراكم

 2/523- 009085/1 1 -5/2 تعاون و ارتباطات اجتماعي

 3/112- 027086/1 1 -03/3 اجتماعي امنيت

 2/618- 047489/1 1 -5/2 محيط به تعلق احساس

 2/64- 055964/1 1 -5/2 محيط از رضايت احساس

 -22/3 091175/1 1 5-9/2 شهری منظر

 2/635- 084470/1 1 -43/2 سلامت

 2/026- 012796/1 1 -2 ايمني در عبور و مرور

 1/782- 035566/1 1 -72/1 معيشت و اشتغال

 2/61- 044087/1 1 -5/2 املاک قيمت

 2/655- 061860/1 1 -5/2 زمين كاربری

 2/563- 025393/1 1 -5/2 ترافيک

 

 ساخت پروژه بزرگراه و پایش و نظارت بر اقدامات محیط زیستی و اجتماعی-6-3

 اين در ESIA زملا های فعاليت. ساز را در بر مي گيرد و ساخت و حق تملک، دقيق، بخشهای طراحي بزرگراه، توسعه فرآيند اجرای

محيط  اماتاقد اجرای و ساخت پروژه، پيش از كاهش های طرح اجرای نهايي، طراحي با ESIA گزارش تطابق پيشنهادات مرحله شامل

 اثرات تحليل و تجزيه مرحله يعني ،ESIA فرآيند از مرحله سه ها فعاليت اين. است بزرگراه ساز و ساخت طول در اجتماعي زيستي و

 اقدامات رب مرحله نظارت اجتماعي مي پردازد، محيط زيستي و مديريت طرح با ESIA گزارش ايجاد به كه اجتماعي محيط زيستي و

 ه رعايتبملزم  را مختلف های نموده و سازمان را تضمين ESIA گزارش روندهای پيشنهادی در تصويب اجتماعي كه محيط زيستي و

 كه طي مراحل ازدكاهش مي پرد اقدامات ارزيابي آن دسته از و نظارت ه بهك ساز و ساخت از پس آن مي كند و مرحله نظارت و ارزيابي

 پروژه اجرا مي گردد را شامل مي شود.  ساز و ساخت دوره مختلف

 مرحله اين در زيست محيط كارشناسان و راه تيمي متشکل از مهندسان اجتماعي، محيط زيستي و اقدامات موثر اجرای به منظور

 توصيه مي گردد. 

 
 حق تملک و رفع معارضین واقع در محدوده مورد مطالعه-7-3

ری را در طول تملک در ميان تمامي مناطق شهردا قابل مسير طول بيشترين، كيلومتر 1/6 طول مسير با شهرداری تهران 20 منطقه

 330ه ای معادلبا هزين 1390-1391 معارض بوده كه در بازه زماني سالهای 71بزرگراه امام علي )ع( دارا بوده است. اين محدوده دارای 

 با تداخل دليل به ددولت آبا تقاطع در طرح ميليارد ريال رفع گرديده است. لازم به ذكر است، يکي از تغييرات اصلي طرح تملک، تغيير

 شده است.  شرق سمت به طرح جايي جابه در نهايت منجر به كه مترو بوده است پايانه ايستگاه
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 فازهای ساختمانی و بهره برداری برنامه پایش در-8-3

 برداری بهره و انيساختم فاز دو در پايش برنامه، پروژه در محدوده مورد مطالعه اثرات كاهش برای اصلاحي اقدامات اجرای منظور به

 گرديده است. ارائه 13و  12 جداول در قالب
 ساختماني فاز در پايش برنامه -12جدول 

 تیم عملیات مکان نمونه برداری مدت فراوانی آزمایش شاخص پایش موضوع

 كيفيت هوا
بخار  –كل ذرات معلق 

 ناشي از قير آسفالت كاری

در  -يک بار در ماه

زمان آسفالت كاری 

 به طور هفتگي

يک روز برای هر 

 تست

در  -محلهای تقاطع

مجاورت مناطق 

 مسکوني

كارشناس محيط 

كارشناس  -زيست

 ندهران -آلودگي هوا

 يک بار در ماه تراز معادل صوتي كيفيت صدا

در يک روز دو بار 

)آزمايش در طول 

 روز و شب(

مجاورت مناطق 

 مسکوني

كارشناس محيط 

كارشناس  -زيست

 -آلودگي صوتي

 راننده

 كيفيت آب
PH-COD-TSS-DO 

 -موتد نفتي -روغن

 جامدات معلق

دو بار در سال 

 )تابستان و زمستان(

و يک روز )قبل 

 بعد از ظهر(

 200متر بالاتر و  100

 متر پايين تر از كانال

كارشناس محيط 

 -زيست

 -هيدرولوژيست

 راننده

 دفع پسماند
 -سيستم جمع آوری زباله

 پاكيزگي منظر
 يک روز يک بار در هر فصل

پيمايش در طول مسير 

احداث بزرگراه و در 

 محل كارگاه

كارشناس بهداشت 

 انندهر -محيط

DO      اكسيژن محلول :TSS      كل مواد جامد معلق :COD      اكسيژن موردنياز شيميايي :PH قليايي و: شاخص شرايط اسيدی 

 

 برنامه پايش در فاز بهره برداری -13جدول 

 تیم عملیات مکان نمونه برداری مدت فراوانی آزمایش شاخص موضوع پایش

 -NOx- TSP- CO كيفيت هوا

HC- SO2 
 دو روز هر ماه يک بار

  -محلهای تقاطع

در مجاورت مناطق 

 مسکوني

كارشناس محيط 

كارشناس  -زيست

 انندهر -آلودگي هوا

 هر فصل يک بار تراز معادل صوتي كيفيت صدا

يک بار در طول 

 -(11-10روز )

يک بار در شب 

(23-24) 

مجاورت مناطق 

 مسکوني

كارشناس محيط 

كارشناس  -زيست

 -آلودگي صوتي

 راننده

 كيفيت آب

PH-COD-TSS-DO 

 -موتد نفتي -روغن

 -كدرورت -جامدات معلق

 كليفرم ها

دو بار در سال 

 )تابستان و زمستان(

يک روز )قبل و 

 بعد از ظهر(

 200متر بالاتر و  100

 متر پايين تر از كانال

كارشناس محيط 

 -زيست

 -هيدرولوژيست

 راننده

 دفع پسماند
 -سيستم جمع آوری زباله

 پاكيزگي منظر
 يک روز يک بار در هر فصل

پيمايش در طول مسير 

 احداث بزرگراه

كارشناس بهداشت 

 انندهر -محيط

NOx       اكسيدهای نيتروژن :TSP       كل ذرات معلق :HC:         هيدروكربنهاCO        مونوكسيدكربن :SO2اكسيد گوگرد : دی    

DO       اكسيژن محلول :TSS       كل مواد جامد معلق :COD        اكسيژن موردنياز شيميايي :PHيدی و قليايي: شاخص شرايط اس 
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 ساخت از پس اجتماعی محیط زیستی و ارزیابی بزرگراه و بهره برداری از پروژه-9-3

 بررسي كرده و به آغاز به كار بهره برداری از بزرگراه ساخت و ساخت، پس از پايان از پس اجتماعي محيط زيستي و مرحله ارزيابي

را  ماعياجت محيط زيستي و نامطلوب اثرات كنترل صحيح مرحله، اين در ESIA آن مي پردازد. اجرای عمر طول در جاده عملکرد

 مدت بلند و دتم كوتاه اثراتاين مرحله . كمک مي كند ها جاده ساز و ساخت فنآوری مناسب جهت و شناسايي اجرا به و نموده تضمين

 . پروژه را دربرمي گيرد ناشي از ساخت اجتماعي محيط زيستي و

 
 ارزیابی اثرات متقابل زیست محیطی و اجتماعی پروژه در فاز بهره برداری-3-10

ماعي پرداخته شده اجتدر فاز بهره برداری نيز همانند مراحل ذكر شده در فاز ساختماني به بررسي تأثيرات متقابل زيست محيطي و 

( واقع در منطقه است. نتايج حاصل از ماتريس يکپارچه ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعي جنوبي ترين بخش بزرگراه امام علي)ع

 خلاصه شده است. 13شهرداری تهران در فاز بهره برداری در جدول  20

 

جنوبي ترين بخش بزرگراه امام علي)ع( واقع در  پارچه ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعينتايج حاصل از ماتريس يک -14جدول 

 فاز بهره برداری -شهرداری تهران 20منطقه 

 زیر معیارها
وزن اثرات حاصل از 

 ماتریس پایه

 ارجحیت ضریب

 اجتماعی

ضریب ارجحیت 

 زیست محیطی

 ضریب
 نهایی اثرات

 3/11- 1 029766/1 3/02- هوا كيفيت

 3/175- 1 041032/1 3/05- صوتي تراز

 0/545- 1 018997/1 -5/0 سطحي آبهای كميت

 2/199- 1 022849/1 -15/2 سطحي آبهای كيفيت

زيرزميني و  آبهای كميت

 جريان قناتها
4/1- 018792/1 1 -1/426 

 2/131- 1 034551/1 -06/2 خاک كيفيت

 2/734- 1 035444/1 -64/2 خاک نفوذپذيری

 1/361- 1 023070/1 -33/1 ايستابي سطح

 1/106- 1 106096/1 -1 ميکروكليما

 2/889- 1 081684/1 2/67- گياهي هایگونه

 2/95- 1 064992/1 2/77- جانوری هایگونه

 1/529- 019523/1 1 -5/1 جمعيت رشد نرخ

 1/014- 014025/1 1 -1 جمعيت تراكم

 2/523- 009085/1 1 -5/2 تعاون و ارتباطات اجتماعي

 3/081- 027086/1 1 -3 اجتماعي امنيت

 2/619- 047489/1 1 -5/2 محيط به تعلق احساس

 2/64- 055964/1 1 -5/2 محيط از رضايت احساس

 3/164- 091175/1 1 -9/2 شهری منظر

 3/253- 084470/1 1 -43/2 سلامت

 2/026- 012796/1 1 -2 ايمني در عبور و مرور

 1/781- 035566/1 1 -72/1 معيشت و اشتغال

 2/61- 044087/1 1 -5/2 املاک قيمت

 2/655- 061860/1 1 -5/2 زمين كاربری

 3/076 025393/1 1 3 ترافيک
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 توسعه و حيات مديريت چرخه كل از مداوم و مستمر مرحله احداث بزرگراه، يک عمليات و ساز، و ساخت پس نگهداری و تعمير

آشنايي  جتماعيا محيط زيستي و مختلف با الزامات مرحله اين در مسئول مهندسان است كه اين مهم دهد، مي تشکيل را ها بزرگراهها

 .گردد مي نيز توصيه زيست محيط كارشناسان با مستمر مشاوره. باشند داشته

 
 نتیجه گیری-4

و  EIA اگانهبکارگيری جد جای به را (اجتماعي و محيطي زيست اثرات ارزيابي) ESIA بکارگيری فرآيند كارآمدتر پژوهش در اين

SIA تصور بردن بين زا و به دنبال پيشنهاد مي دهيم، كه بر توجه برابر و همزمان به مسائل محيط زيستي و اجتماعي تأكيد مي كند؛ 

 اصلي نگراني اساس آن،متخصصان است كه محيط زيست و اجتماع را به عنوان دو مقوله جداگانه تلقي مي كنند و بر  از بسياری غلط

EIA طبيعي و نگراني  زيست محيط بر ها پروژه منفي اثرات كاهش راSIA ع مي دانند.را كاهش تأثيرات منفي پروژه ها بر اجتما 

، تا اين فرآيند با فرآيند پنجگانه احداث و توسعه بزرگراهها ادغام گرديد ESIA فرايند اجرای برای ای مرحله چند چارچوب سپس

 همان به امر اين از اطمينان. دربرگيرد را ساز و ساخت از پس نگهداری تا برداری بهره پروژه بزرگراه را از احداث و حيات كامل چرخه

 اين و يابد؛ن خاتمه جاده ساز و ساخت پروژه از سطحي گيری نتيجه يک با و مقرر موعد از پيش ESIA روند كه دارد اهميت اندازه

 .بديا تداوم ساز و ساخت از پس ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعي و مرحله تا و پروژه حيات چرخه طول در فرآيند

ناوين عهم چنين در راستای دستيابي به يک ماتريس يکپارچه ارزيابي اثرات زيست محيطي و اجتماعي، ضرايب جديدی تحت 

تماعي را به ن اثرات وارده شده بر محيط زيست و محيط اجضريب ارجحيت اجتماعي و ضريب ارجحيت زيست محيطي ارائه شد؛ تا بتوا

ت محيطي بر شکل واقعي تری منعکس نمود. در واقع ضريب ارجحيت اجتماعي به دنبال نشان دادن تمايز تغيير در پارامترهای زيس

ل از احداث و تأثيرات حاص اجتماع است. برای روشن تر شدن موضوع مي توان  اين مثال را مطرح نمود كه ممکن است ماهيت و ميزان

يا تأثيرات حاصل از بهره برداری پروژه ای نظير يک بزرگراه، بر دو پارامتر زيست محيطي كيفيت هوا و كيفيت خاک يکسان باشد، اما آ

ت خاک در كيفي تغيير كيفيت هوا و تغيير كيفيت خاک بر افراد ساكن در يک منطقه شهری يکسان است. از بعد اجتماعي، شايد تغيير

مت جسماني و رواني اثر چنداني بر مردم منطقه نداشته باشد، حال آن كه تغيير در كيفيت هوا مي تواند اثرات قابل ملاحظه ای بر سلا

يت زيست محيطي افراد وارد كرده و بعضاً منجر به مهاجرت افراد و يا خالي شدن منطقه از سکنه گردد. اين مطلب برای ضريب ارجح

 . اين نکته دقيقا همان جايي است در انواع ماتريسهای ارزيابي اثرات مغفول مانده است. نيز، صادق است

محيطي از طريق ارائه  بنابراين، هدف نهايي ما در اين تحقيق، دستيابي به يک ماتريس يکپارچه ارزيابي اثرات توأم اجتماعي و زيست

عه پايدار رجحيت زيست محيطي، در راستای دستيابي به اهداف توسيک چارچوب مدون و بکارگيری ضريب ارجحيت اجتماعي و ضريب ا

 است.

نتايج حاصل  به توجه با. باشد يم -1/3 از كمتر عددی ميانگين با اثرات ماتريس لئوپولد ايراني، در مقايسه مبنای علاوه بر موارد فوق،

 است %0 پايه ماتريس در ني و بهره برداری،ساختما فاز هر دو در علي امام اتوبان برای -1/3 از كمتر ميانگين با اثرات از پژوهش، درصد

 محيط ارجحيت رايبض اعمال با كه آن حال گردد، مي تأييد بهسازی كاملاً  و اصلاح گونه هيج پروژه بدون اجرای كه معناست بدان اين و

 زماني چشمگير، عددی افزايش اين. است يافته تغيير 16به % ميزان در فاز ساختماني و بهره برداری اين اجتماعي، و ارجحيت زيستي

زيابي اثرات زيست محيطي، كارفرمايان پروژه در گزارش ار -1/3بدانيم وجود هر اثر يا ميانگين كمتر از  كه دهد مي نشان را خود اهميت

. شود مي رد كاملا پروژه باشند، هداشت -1/3 از كمتر مقاديری اثرات، ميانگين از %50 را به اصلاح و بهسازی پروژه ملزم مي كنند و اگر

پروژه های  امانج از حاصل تاثيرات زيست محيطي و اجتماعي فوق منجر به انعکاس يکپارچه و ملموس تری از ضرايب اعمال بنابراين

 شهری مي گردد.
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